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• 自南港車站往東延伸，至宜蘭地區後
設置高鐵車站

• 計畫路線長約52.8-64.2公里，行車時
間16.4-19.9分鐘(依宜蘭端站址位置而定)

• 預估核定後11年完工通車(辦理綜合規劃、

環評、設計及施工作業，推估125年完工通車)
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高鐵宜蘭端選址考量因素

• 旅客需求

– 儘快到達宜蘭各主要地點

– 便利轉乘臺鐵

• 地方發展

– 經濟效益

– 聯外交通

• 整體成本

– 建設成本(越往南路線長成本高)

– 用地拆遷

• 重大課題

– 對鐵路高架工程及時程之影響

– 有無開發效益挹注營運
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四城站主要優點

• 路線最短，建設成本最低

• 採區段徵收，地主可參與開發

• 容易新闢聯外道路

• 不影響鐵路高架計畫進度
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• 路線長度:52.8公里
• 工程經費:1,650億元



四城站主要缺點

宜蘭交流道(北向)

特定農業區

淹水潛勢區四城車站特定區

• 距溪南較遠，有遺址等敏感區，環評時間不易掌握

• 約80%為特定農業區，遇豪大雨易淹水，需加強排水系統

• 路線約拆遷23棟

淹水潛勢區

淹水潛勢標準為24小時降雨量350mm
路線拆遷統計自分叉點以南

車站特定區

特定農業區

淹水潛勢區

瑪璘遺址

武暖
遺址

辛仔罕
遺址



宜
蘭
河

退輔會土地 12.7公頃

宜蘭站主要優點

• 周邊人口密集，公共設施完整，搭乘人數較多

• 臺鐵各級列車均停靠，方便民眾轉乘與臺鐵調度

• 周邊有退輔會及縣府公有土地，具發展潛力
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• 路線長度:56.3公里
• 工程經費:1,764億元



宜蘭站主要缺點
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林森路(東港路至農會超市間)
拆遷量約15棟， 1棟4樓RC建
物，其餘主要為1~2樓磚造

宜蘭縣農會

伯斯飯店

站區範圍可能再
增加48棟建物

拆遷量包含車站、基地及路線分叉點以南



縣政中心站主要優點

• 位於宜蘭羅東間

• 採區段徵收，開發效益較高，地
主可參與開發

• 容易新闢聯外道路
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• 路線長度:58.6公里
• 工程經費:1,860億元



縣政中心站主要缺點

宜蘭
科學園區

宜
蘭
河

特定農業區

淹水潛勢區
高鐵基地

蘭
陽
溪

車站特定區

特定農業區

淹水潛勢區

縣政中心
車站特定區

高臺鐵上下層共構路段
長度約3km
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淹水潛勢標準為24小時降雨量350mm
路線拆遷統計自分叉點以南



羅東醫院

羅東轉運站

鎮公所

羅東高中

林業文化園區

後站公車
46條路線

警察局

羅東夜市

前站公車
18條路線

羅東站主要優點
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• 路線長度:64.2公里
• 工程經費:2,090億元

• 車站周邊人口密集，公共設施完整

• 與臺鐵羅東站共站，方便民眾轉乘與臺鐵調度

• 不影響鐵路高架計畫進度
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羅東站主要缺點

• 路線長度最長，經費最高

• 拆遷約312棟

• 聯外道路寬度不足

• 6成2旅客到站仍須折返往北
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路線拆遷統計自分叉點以南

拆遷量包含車站、基地及路線分叉點以南

高鐵宜蘭站



地方折衷案

• 宜蘭各界提出折衷案，希望考量

溪南及溪北區域發展均衡、減少

都市景觀及噪音衝擊、避免延誤

宜蘭鐵路高架化計畫及減少站區

拆遷量

• 方案內容

– 路線長度59.3公里

– 工程經費1,880億元

– 位於縣政中心南側約350公尺
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蘭
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高鐵特定區

宜蘭鐵路高架

高鐵延伸宜蘭計畫

地方折衷案主要優點
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• 路線長度:59.3公里
• 工程經費:1,880億元

• 位於宜蘭羅東間，兼顧溪北及溪南發展

• 採區段徵收，開發效益較高，地主可參與開發，容易新闢聯外道路

• 繞行人口密集區外側，都市景觀及噪音衝擊小

• 不與鐵路高架共構，不影響鐵路高架計畫進度



地方折衷案主要缺點

• 位於縣政中心人口密集區南側，路線次長，費用次高

• 約62%為特定農業區，遇豪大雨易淹水，需加強排水系統

• 路線約拆遷93棟

車站特定區

特定農業區

淹水潛勢區
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淹水潛勢標準為24小時降雨量350mm
路線拆遷統計自分叉點以南



綜合評估
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結語

• 現由專業顧問公司辦理綜合規劃中，正進行更詳細五個站
址專案評估，也期待更完整蒐集鄉親意見，在兼顧專業並
切合民意的基礎上取得最大共識
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